MARINKONTROLL 2R

dotterbolag AUKTORISERAD BATBESIKTNING 2R

UPPDRAGSRAPPORT

Sollentuna den

Namn NN
Box/Gata
Nr Ort X-stad

UPPDRAGSBESIKTNING FRITIDSBAT.

Avseende uppdragsgivaren ir rapporten utarbetad i syfte att tillimpas i enlighet med Képlagen
(1990:931) eller Konsumentkoplagen (1990:932) alternativt Konsumenttjinstlagen (1985:716). Rapporten
beskriver besiktningen med avseende pa uppdraget och inte ndgot annat om detta inte har med uppdraget
att gora eller har betydelse for resultatet av besiktningen. Det iir inte praxis att beskriva vad som ér i
standardutforande, normalt forslitet eller i gott skick annat in om det har avgorande positiv eller negativ
betydelse. Anméirkningar i rapporten kan dven utgora fel som ir att hinfora till direkt konstruktions-
eller produktionsfel samt liven fel som uppkommit i samband med tilliggsbestillning vid nyleverans,
eftermontage eller reparerad skada.

Undantag for besiktningsansvar utgor alltid motor, backslag, transmission och drev i biten. Trots en
ingidende utviindig okulir besiktning, utgér dessa, oavsett dlder och gingtimmar, en i det niirmaste
omdjlig uppgift att avgora dess skick och kondition utan fullstindig demontering och toleransmétning.
Dock ir inriktningen i forekommande fall att om mojligt uttala sig i varnande form betriiffande det som
direkt eller indirekt har nagot att gora med motorns eller komponentens funktion, kvalitet, livsléingd eller
orsak till skadan eller viirdet.

Undantag for besiktningsansvar utgor ocksa all oatkomlig eller dold struktur och utrustning under fast
inredning, 16s utrustning, 16sa eller monterade segel, rigg, kapell, sprayhoods, bathus, dickstillningar,
presseningar, bockar, vaggor, bitvagnar mm. som ir resta i biten, pa baten, 6ver baten, runt béten,
under baten, i mastskjul eller pa annan plats eller dér detta alternativt andra omstiindigheter gor att full
inspektion inte dr mojlig.

Undantag for besiktningsansvar utgor ocksa dndringar eller forfalskningar av CE-mirkning, batmodell,
arsmodell, motornummer, skrovnummer eller biatens ursprungliga konstruktion, matt, data och
effektuppgifter. Dock kan jag i forekommande fall tillitas uttala mig i varnande form betréiffande det som
indirekt eller direkt kan ha nagot att gora med uppgifterna. Bestillaren av besiktningen ar ombedd att
lisa Marinkontroll 2R:s INFORMATION OCH VILLKOR VID BESIKTNING AV FRITIDSBAT for
fullstiindig information kring ansvarsfragan.

Rapporten skyddas av © for Marinkontroll 2R och Auktoriserad Béatbesiktning 2R.

sid1:15
Riddarev 14 19133 Sollentuna Pg 273581-9 Bg 5143-2615 Orgnr 441109-1079
Tel 08-350679 0706-350678 ronald.rybbe@marinkontroll.se www.marinkontroll.se



mailto:ronald.rybbe@marinkontroll.se
http://www.marinkontroll.se/

IMARINKONTROLL ZR BESIKININGSRAPRORT

INFORMATION OCH VILLKOR VID BESIKTNING AV FRITIDSBAT.
BAKGRUND
Koparen av en fritidsbat kan endast i begransad omfattning efter kopet gora géllande att fel och brister funnits pé baten vid
kopetillfallet. Koparen kan sdlunda inte dberopa fel som han borde ha upptackt vid en undersékning av béten och som varit
pakallad med hénsyn till batens skick, den normala beskaffenheten hos jamforliga batar samt omstandigheterna vid kopet. Allt
detta omfattas av vad som i brukligt tal betecknas som kdparens undersokningsplikt. Andamélet med en besiktning ir att bista
koparen vid fullgérandet av denna plikt. Besiktningsmannens atagande vid besiktningen omfattar, besiktning, riskanalys och i
forekommande fall rekommendation av fortsatt teknisk utredning enligt nedan upptagna villkor. Ansvaret for erhéllet uppdrag
giller endast gentemot besiktningsmannens uppdragsgivare.
BESIKTNING
Besiktningen omfattar en in och utvindig okulér besiktning av dtkomliga delar av skrov och déck samt de tekniska installationer
som &r atkomliga for inspektion. Det aligger inte besiktningsmannen att tomma béten pa utrustning, rengora skrov och dack fran
smuts, snd och is eller bevéixning for att gora skrovytor besiktningsbara.
FUNKTIONSPROVNING
Besiktningen omfattar funktionsprovning av de tekniska installationer som parterna kommit Gverens om och som med hinsyn till
de rddande omsténdigheterna vid besiktningen mdjliggor funktionsprovning.
FUKTMATNING
Som ett komplement till den okuléra besiktning av glasfiberbatar utfors fuktmétning av skrov och déck med en fuktmétare under
forutsittning att skrov och déck &r dtkomliga och dess ytor torra. Fuktmitning ar ingen exakt vetenskap varfor alla métresultat
endast skall anvindas som vigledning. Fuktmétning kan forsvaras av om temperaturen under dagarna innan eller vid
besiktningstillfillet varit eller &r i ndrheten av eller under noll grader Celsius. Fuktmétning kan d4ven omdojliggdras om det pa eller
inuti laminatet finns material som paverkar méatinstrumentet.
RISKANALYS
Utifran vad som framkommit vid okuldrbesiktningen och ev. fuktmétningen gors en bedémning av om uppenbar risk for skador
eller fel indikerade av de iakttagna symptomen foreligger. Riskanalysen gérs med utgdngspunkt fran batens allmédnna skick och
frén vad uppdragsgivaren har anledning att forvénta sig. Fragan om fel i réttslig mening foreligger, omfattas inte av
riskbedémningen.
FORTSATT TEKNISK UTREDNING
Négon teknisk utredning som erfordras for en mer ingdende bedomning av batens skick som kan vara pakallad av vad som
framkommit vid besiktningen och ev. fuktmitning omfattas ej av uppdraget. Besiktningsmannen bor emellertid rekommendera
fortsatt teknisk utredning av olika slag utifrdn de iakttagelser som gjorts vid besiktningen
BESIKTNINGEN OMFATTAR EJ
Skrovdelar som ¢j kunnat undersokas utan forstérande provning eller losstagning av fasta installationer, garnering, annan fast
inredning, samt konditionen hos det som dolts under vattnet vid besiktning i sjon. Matningar med annan teknisk métapparatur én
fuktighetsmitare. Konditionen pa motor och backslag eller annan enhet som ej kunnat besiktigas utan loss /isdrtagning. Kontroll
av motorernas och utrustningens tillverkningsar. Invindig besiktning av brénsle, farskvatten och septiktankar. Segel om
besiktningen inte omfattar provsegling. Master och rigg dé béten &r riggad eller d& mast och rigg ligger svaratkomligt i till
exempel ett mastskjul. Kontroll av batens dgarforhallande eller om baten ar tagen som sékerhet hos laneinstitut.
AGARENS UPPLYSNINGSPLIKT
Da det ar av vésentlig betydelse for besiktningsmannen att f4 kinnedom om édgarens kunskap om béten ar det 6nskvért att denne
stéller sig till forfogande och informerar / upplyser besiktningsmannen om de fel och brister som han kénner till avseende skador
och reparationer pa bat/motor/backslag/inudrev samt deras funktion sa d4ven avseende andra installationer och utrustning samt
service- och reparationsdokument som direkt eller indirekt kan paverka bétens totala sjosdkerhet eller viarde. Besiktningsmannen
ansvara inte for fel och brister som dgaren medvetet eller omedvetet underlatit att informera om eller som inte kunnat upptackas
utan dgarens information.
PRAKTISKA RAD
Koparen eller hans representant och dgaren behdver inte niarvara vid besiktningen men bor st till forfogande per telefon under den
tid som besiktningen pagar som alltefter batens storlek kan ta 2-6 timmar att genomfora.
FORSAKRING
Ansvarsforsakring finns, men besiktningsmannen friskriver sig fran enskilda skador vars virde understiger 10 % av ett basbelopp
Mindre brister och reparationsbehov som foljer av normalt slitage noteras darfor inte alltid.
REKLAMATION
Anmérkning mot besiktningen skall framstéllas inom 3 ménader efter det att skadan mérkts eller borde ha markts.
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Uppdragsgivare.

Namn: NN
Adress:

Ort: X-stad
Telefoner:

Mail:

Batigare: Samma som ovan
Reparationsbesiktning: Ja
Leveransbesiktning: Ja
Garantibesiktning: Ja
Besiktningsdatum:

Besiktningsman: Ronald Rybbe.
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Besiktningsobjekt.

Besiktning av baten modell: ~ Glastron 289 Sport Cruiser
Arsmodell: 2009

Tillverkningsar: 2008 i April

USA HIN (H=Hull) 12 - 14 tecken eller fler: US-GLA64630D809
Motor Singel elerStyrberd: Volvo Penta V8 5,7 GX-J Motornr:
Motoreffekt: 320 hk

Transmission: VP drev Transmissionsnr.

Besiktad pa land ort datum:

Batens lingd: 8,79 m

Batens bredd: 2,77 m

Bitens djupgiende: 0,71 m

Batens deplacement: 2948 kg

Batens konstruktor: Ingen uppgift

Tillverkare: Larson Boat Division Little Falls MN USA
Batens material: Gap

sid4:15

Riddarevagen 14 Edsviken 19133 Sollentuna Orgnr 441109-1079 Pg 273581

ronald.rybbe@marinkontroll.se Tel 08-350679 0706-350679 www.marinkontroll.se



mailto:ronald.rybbe@marinkontroll.se
http://www.marinkontroll.se/

EU-INFORMATION:

1. Alla CE-miirkta batar med ett CIN/HIN-nummer (tillverkade eller importerade efter den 16/6 1998) skall
vara forsedda med en Builders Plate. Tillverkarens kontrollnummer (MIC-kod, uppgift om vilket Notifierat
Organ som anlitats) bor finnas noterat pd CE-skylten.

CE-skylt forekommer pa denna bat.

Cl-skvlt torekommer inte pa denna bat.

2. Alla CE-mirkta batar (tillverkade eller importerade efter den 16/6 1998) skall vara forsedda med ett ingjutet
CIN eller HIN nummer péa akterspegel eller skrovsidan akter ut styrbords sida.

EIN-eHer HHN-nummerforekommerpa-denna-bat: Nitad bricka.
CIN-oller HIN el . : bat

3. Med en CE-miirkt bat foljer vid leverans en komplett handbok pa Svenska for batar salda pa den svenska
marknaden.

Handboken & Hosinelio vid besikn; .
Handboken fanns inte tillginglig vid besiktningen.

4. 1 denna handbok skall finnas fast fogad till boken ett Declaration of Confirmity som utgor bevis for att baten
uppfyller EU- direktivets krav avseende Certifieringsmodul (SJOFS 2004:16).

Declaration of Confirmit & U onalic vid besikiningen

Declaration of Confirmity fanns inte tillginglig vid besiktningen.

OBS! Saknas en eller flera av dessa 4 attribut vid besiktningstillfallet
betraktas baten av besiktningsmannen som icke fullstindigt CE-mirkt.
Fortsatt utredning bor folja av uppdragsgivaren och siljaren/dgaren eller
berord instans.
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Rapport textdel.

Uppdragets utformning.

Besiktningen/uppdraget syftade till att i stora drag utan djupgorande analys klargora den
kvalitativa nivan pé batbygget. Vidare att klargora den kvalitativa nivin pa de extra
utrustningsarbeten som foretagits pa baten. Sa dven att utvirdera de atgarder i form av
reklamationer som vidtagits i syfte att forbattra den kvalitativa nivdn genom aterforsdljarens
atgirder. Till detta klargora om baten uppfyller det 6verenskomna direktiven i CE-
mérkningen enligt Fritidsbétsdirektivet 2003/44/EC som foreligger med tillverkaren och det
sa kallade Declaration of Confirmity.

Samlat uttalande betriffande ovan angivet uppdrag.

Jag finner att baten brister pd en rad punkter betrdffande bade den kvalitativa nivan och ur
sjosdkerhetssynpunkt. P flera punkter &r byggnation och installationer sa bristfalliga att de
var for sig kan orsaka allvarlig olycka och innebéra direkt fara for ombordvarande. Av nedan
bifogat besiktnings- och bildprotokoll framgéar att Glastron 289 Sport Cruiser med CIN-koden
US-GLA64630D809 pa ett flertal vasentliga punkter inte dverensstimmer med
Fritidsbatsdirektivet 2003/44/EC:s krav och kan darfor inte betraktas som CE-mérkt pé ett
regelriktigt sétt.

Bakgrund till fattat beslut.

Texten foljer bildsidorna:
Bildsida nr1. Motorbéten Glastron 289 Sport Cruiser US

Bildsida nr 2. Ovre bilden: Baten ir tillverkad i Little Falls i Minnesota USA enligt den bl
NMMA -skylten. CE-skylten saknar uppgift om anmaélt organ och dess ID-nummer. Vidare
saknas uppgift om max motorstyrka i kW. Anmérkningsvirt &r att lastvikten dr angiven till
blott 691 kg. En kontrollerad systerbat producerad i augusti samma ér har angivelsen 1000 kg
trots att den baten dr forsedd med en mycket stor targabége.

Bildsida nr 2. Undre bilden: Enligt CIN-koden &r béten tillverkad i april 2008. CIN-koden
(EU) ér alltid ingjutet i batens plastlaminat fran och med den 16 juni 1998. En USA-tillverkad
bat, &ven om baten inte &r dmnad for Europamarknaden, forses alltid sedan mycket l&nge med
en 10 tecken, eller mer, lang tillverkarkod s.k. HIN-kod. Vid eftermérkning i EU skall den
nya CIN-koden préglas pa en skylt och placeras och fast anbringas i omedelbar nérhet av det
utomeuropeiska landets kod. Denna USA-bat saknar ingjuten HIN-kod vilket &r ytterst
mirkligt. Alla glasfiberbétar byggda i USA och som jag métt har en ingjuten HIN-kod med
fran 10 tecken och énda upp till 22 tecken. Exempel pa detta Cris Craft Lancer fran1975 med
skrovbeteckning ORD 23 2026T ingjutet bade i1 akterspegel och pa babords bog. Grand Banks
32 frdn 1974 med skrovbeteckningen GNDBO4710174 ingjutet pa akterspegeln.

Ovriga kommentarer till Fritidsbatsdirektivet 2003/44/EC

Fotografi pa svensk handbok foreligger inte dd ndgon sidan inte forekommer enligt uppgift. I
denna Svenska handbok skall ett pd Svenska spriket Declaration of Confirmity vara tryckt 1
bokens parmsidor eller vara fast anbringat till dessa sidor. Istdllet forekommer en allmént
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héllen ”Owner’s And Operator’s Manual” avsedd for alla Glastrons hela modellserie och som
pa inte sitt ger nagon form av information till denna bét specifikt. Till detta har koparen
erhallit en A4-sida med vad aterforsdljaren menar &r ett Declaration of Confirmity. Det &r inte
korrekt, det dr forvisso ett Declaration of Confirmity betrdffande stabilitets- krangningsprov
och flytkraft utfardat mellan Glastron Boats i Little Falls Minesota och IMSI, International
Marin Ceterfikation Institute, 1 Bryssel och dr enligt min mening korrekt men inte det som
avses.

Istdllet har kdparen erhallit tva stycken A4-blad med texten Declaration of Confirmity och 1
formen av ett kryssprotokoll. A4-bladen ser ut som ett arbetsprotokoll eller en checklista vid
produktionsforfarande. Jag har aldrig sett nidgot liknande, kollegan Eje Wahlsted instimmer
och Transportstyrelsen/Fartygstekniska Enheten CE-direktivet likasa. Till detta skall ndmnas
att det pa raden: Name of Notified Body for Nois Emimission Assessments (if applicable): ar
skrivet - NOT APPLICABLE.

Detta dokument dr undertecknad Cadillac Michigan USA den 8 juli 2010 av personen Craig
Scholten. Anmarkningsvart &r att baten &r tillverkad i Little Falls i staten Minnesota i april
2008 men att dokumentet ar signerade i staten Michigan av denne person forst 1 ar och 2
ménader senare och for dvrigt efter det att baten levererats till koparen och koparen fick sjilv
klistra fast CE-mérket. Med andra ord denne Craig Scholten kan omdjligt ha kontroll pd
utférandet av baten vid tillféllet for undertecknandet och hela baten skulle tekniskt kunna vara
ombyggd och motorn utbytt, med mera vid den tidpunkten.

Transportstyrelsen/Fartygstekniska Enheten CE-direktivet Christer Bergstrom har svarat pé
undertecknads forfragan betréffande falsk CE-mirkning efter min redogorelse och
presentation av ovan angivna dokument.

Fran: Ronald Rybbe [mailto:ronald.rybbe@marinkontroll.se]
Skickat:

Till: Bergstrom Christer

Amne: Re: SV: Ronald Rybbe falsk CE-mirkning Glastron USA

Hej Ronald,

Jag har sokt pa U.S. Coast Guard:s hemsida och konstaterat att Glastron har en fabrik i
Cadillac men den fabriken har en annan MIC-kod (PGL). Glastrons fabrik med MIC-kod GLA
finns i Little Falls.

Att adressen inte staimmer och att dokumentet dr daterat efter att baten byggts tyder pa
att det ar ett falsarium. Att man inte redovisar vilken provningsmodul som anvéants vid
provningen av avgasutsldapp och sager att den inte ar tillamplig ( Not applicable) stammer
inte med reglerna. Avgaskraven for fyrtakts bensinmotorer giller fran 2006.

Avsaknaden av instruktionsbok ar ett avsteg fran kraven och en kdpare av en ny bat pa
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den svenska marknaden ska fa en instruktionsbok pa svenska och till den ska vara fogat en
Forsdakran om dverenstammelse som ocksa ska vara pa svenska.

Jag haller med om att luftkonditioneringen tyder pa att baten varit avsedd for en annan
marknad. Likasa det popnitade ”"CIN”-numret som mdjligen kan vara ditsatt i efterhand.

Med vanliga halsningar

Christer Bergstrom

Tekniksektionen
Transportstyrelsen

Bildsida nr 3. Bilderna visar akterspegeln och fuktmédtning av denna. Forenklat uttryckt for
att askddliggora dr bokstaven B= BIott, F= fukt och T= torrt. Fuktméitningen visar att baten
lacker in vatten i1 akterspegeln. Foreteelsen ar inte ovanlig men forekommer pa betydligt dldre
batar. Mot bakgrund av batens ringa alder endast tre sdsonger i vatten -08, -09 och -10 ar
baten anméarkningsvirt blot och dartill redan 6ver vattenlinjen. Detta &r ett allvarligt fel da den
grova plywoodforstarkningen inne i akterspegeln ruttnar och dess strukturella styrka avtar. Att
atgdrda felet 4r en mycket dyr operation.

Bildsida nr 4. Hianvisning till bildtexten.
Bildsida nr 5. Hianvisning till bildtexten.

Bildsida nr 6. Hianvisning till bildtexten. Tilldggas bor att dessa kosmetiska fel dr en foljd av
felaktigt agerande vid ldggningen av gelcoat till foreskriven tjocklek extra plastskikt samt den
forsta glasfibermattan. Felet dr helt omdjligt att kosmetiskt aterstilla till forvantat utseende.
Anda atgirden ir att slipa ner halkmonstret och applicera ett nytt halkmdnster av annan sort
och utforande.

Bildsida nr 7. Hénvisning till bildtexten.
Bildsida nr 8. Hinvisning till bildtexten.

Bildsida nr 9. Hianvisning till bildtexten. Tillaggas bor att denna landterneuppsittning
forekommer 1 USA 1 olika stater och pa mindre sjoar. Den dr dven godkénd i Sverige vid fart
genom vatten, men det géller endast batar under 7 meter och till en maximal uppnadd fart av 7
knop. Vi talar séledes om roddbétar med motor upp till ca. 4 hk.

Till detta bor man fraga sig om generalagenten och dito aterforséljaren dr okunnig betréffande
de regler som rader och hur baten ddrmed kan betraktas av séljaren som godkénd enligt
Fritidsbatsdirektivet 2003/44/EC:s krav.

Bildsida nr 10. Hanvisning till bildtexten. Ett stort inloppshél uppe vid dick och 4 stycken
mycket smé utloppshél som dartill inte alltid stir 6ppna da de técks av rep och kitting.
Koparen har haft betydande problem med lickage i forpiken forifrén.
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Bildsida nr 11. Hanvisning till bildtexten. Utrymmet &r extremt svarinspekterat vilket maste
innebdra att bara en kamera far plats och ddrmed ett omfattande bildmaterial for att forsta
utrymmets utformning.

Bildsida nr 12. Hanvisning till bildtexten. Lagg dven maérke till den slarviga dragningen av
elkablar och notera den kraftig drgade elmotorn for ankarspelet pa grund av mycket blot miljo

Bildsida nr 13. Notera av bildmaterialet pé sid 11, 12 och 13 att man kan finna att det
forekommer tva skiljeviggar/tvargaende skott som stir nira varandra pa ett avstand av
ungefar en hands tjocklek. Det framsta nar kanske upp till 60 - 70% 1 hdjd medan det bakersta
ndr kanske till 95% hdjd. Nér béten hastigt ror sig upp och ner samt i sidled vid férd 1 vigor s
stanker vattnet valdsamt inne i detta utrymme och fyller forst och framst utrymmet mellan
skotten och déarifran sipprar sedan vatten ut och in i batens forpik under langt tid. For att det
inte skall sténka rakt in i forpiken s& har man kldmt/pressat in frigolitstycken och
svampgummistycken mellan décket som bildar tak i utrymmet och forpiken och dversta
kanten pé bakre skottet. Se dven bildsida nr 20.

Svampgummit bidrar ocksa till att fukten bevaras lange i miljon. Man maste tilligga att det &r
ett synnerligen bedrovligt och uselt utforande.

Bildsida nr 14. Héinvisning till bildtexten.
Bildsida nr 15. Hénvisning till bildtexten.
Bildsida nr 16. Héinvisning till bildtexten.
Bildsida nr 17. Hénvisning till bildtexten.
Bildsida nr 18. Hanvisning till bildtexten.

Bildsida nr 19. Hianvisning till bildtexten. Elementér grundkunskap om hur man kopplar
batterigrupper foreligger inte. I detta fall kan man frikoppla startbatteriet fran ovriga
forbrukare, tror man, dnda tills man skall starta motorn och samtliga batterier dr tomda.

Koparen ér inte elektriskt kunnig pa den hir nivan men har pétalat felet ett antal ganger utan
resultat. Koparen har dirfor kopt ett elverk for ca 10 000 kronor for att garantera hemresorna.

Att samtliga fonsterventiler lacker in vatten far anses vara mycket allvarligt och har ocksa
skapa missfargningar pa inredningen.

Bildsida nr 20. Hénvisning till bildtexten och hédnvisning till bildsidorna 10, 11,12, och 13.
Bildsida nr 21. Hanvisning till bildtexten.

Bildsida nr 22. Hanvisning till bildtexten. Baten dr utrustad med air conditioning med
mojlighet till badde kyld luft och varmluft. Anlédggningen kridver 220 volt och kan endast
anvindas dér gastbryggan tillater det effektuttaget. Inga batar med AC importeras normalt till
de Nordiska linderna av de skidlen. Det importeras batar med AC, men det &r alltid 1 form av
privatimport fran den Amerikanska begagnadmarknaden. En AC anlidggning drivs dérfor av
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alltid av110 volt. Detta innebidr som regel att vederbdrande privatimportor river ut
anldggningen for utrymmet behovs for annat, servicebehovet dr kunskapskrdvande och nyttan
obefintlig. Varfor denna bats AC drivs av 220 volt dr ddrmed oklart och frdgan &r om det
foreligger ett Declaration Of Confirmity mellan EU och Glastron Boats enligt
Fritidsbatsdirektivet 2003/44/EC pa den hér tekniska punkten.

I detta fall foreligger inte nagon svensk handbok och sjélvklart inte heller ndgra uppgifter i
den allmént hillna Amerikanska manualen. Undertecknad har inte kunnat provkdra
anldggningen emedan béten besiktigades pd land, men kdparna havdar att anlaggningen inte
fungerar 1 sin virmande funktion och det rdder oklarhet om dven den kylande funktionen ar
tillfredsstédllande.

Det hér innebér ocksé att man bor fraga sig om generalagenten och dito dterforséljaren har
den tekniska kunskap som krévs betrdffande denna teknisk kinsliga utrusning och for
forberedande vinterforvaring i minuskyla da baten vinterforvarades 1 dennes regi. Det dr
oklart nér baten kom till Sverige 2008 eller 2009 men den har enligt uppgift gatt som demobat
sommaren 2009 och har darfor vinterforvarats minst en vinter av ndgon aterforséljare.

Bildsida nr 23. Hénvisning till bildtexten. Ingen mojlighet forelag for en besiktning av
bréinsletanken vilket var beklagligt dd stark bensinlukt foreladg. Oklar brunfiargad halvtorkad
sOrja forelag i utrymmet niarmast forut om tanken. Spér av nivamirken for hog vitskeniva
forelag ocksd 1 utrymmet. Det forekommer dylika missfargningar nir vattenldckage frén ovan
missfiargas av garnering, tapetsering och trématerial pa sin rinnande vag till det djupaste
stdllet och dérefter torkar.

Bildsida nr 24 och 25. Motor, drev och dess installation betraktat okuldrt men inte provkort
forefaller vara i sin ordning och ndgot klagomal har heller inte framforts.

Bildsida nr 26. Hénvisning till bildtexten.
Bildsida nr 27. Hanvisning till bildtexten.

Bildsida nr 28. Fortojningsvinchen &r reklamerad ett antal gdnger pa grund av lika ménga
antal fel. Det jag kan konstatera dr att det dr en bedrovligt amatérméssig installation med olika
former av snoren och briadlappar som infogats i montaget. En alldeles for lag lagringshdjd for
kétting och lina &r resultatet vilket 1 praktiken omdjliggor en fullstdndig funktion.

Lika bedrovlig ér installationen av dusch och duschslang som om oturen varit framme redan
hade skapat en batbrand. Notera att det aldrig finns sédkerhetslosningar mellan pluspol och
minuspol pa ett batteriet och dér ledaren &r en metallslang. Ytterst allvarligt.

Bildsida nr 29. Stora problem med tjuvstrommar foreligger vilket kraver kunnande och kan
vara svart att 16sa. Om problemet ar 10st dr oklart, men kunskapen betridffande elementir
koppling av batteribankar foreligger inte har vi redan konstaterat pd bildsidan 19. Till-luft-
och fran-luftdon i maskinrummet &r felaktigt installerat. Se bildtext. Redan pa bildsidan 3 tog
jag upp problemet med fukt i akterspegeln som en f6ljd av flera lickande genomborrade
forband se bilden ldngst ner till hoger. Men det ldcker ocksa 1 skarven mellan skrov och déck.
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Bildsida nr 30. Denna bildserie pa en systerbét producerad 4 ménader senare i augusti 2008
visar att felaktigheter, kvalitetsbrister, konstruktionsbrister samt felaktig CE-mérkning inte &r
en engangsforeteelse utan snarare forefaller vara en medveten handling.

Rapport fotodel.

Rapporten dr uppdelad i tvé avsnitt, dels 1 15 stycken textsidor och dels i form av f6ljande 30
stycken bildsidor. Vid besiktningarna togs 257 stycken fotografier i syfte att granskas nédrmare
varav 189 stycken av dessa redigerats, textforklarats och tillfogats denna rapport.

Utover 1 textrapporten ovan angivna anmarkningar hdnvisas dven till de hér nedan bifogade
fotografierna. Pa fotografier forekommer saledes anmirkningar som inte tagits upp i texten av
utrymmesskél eller for att anmérkningen bittre dskadliggors med hjilp av foto. Notera
dérfor att vissa anmérkningar enbart finns angivna pa en bild och andra enbart
forekommer i form av text.

Observera siledes att det visuellt synliga pa fotografiet och de eventuella texter som
forekommer under bilderna skall betraktas som en viktig del av rapporten och ett
komplement till texten i rapporten for att tydliggora platsen, skicket, konditionen eller
skadan.

Vissa foton r inspektionsbilder och mirkta Ib eller ib. Dessa kan forefalla vara omotiverade
och uppfattas vara utan ndgon anméarkning. Sa kan ocksa vara fallet. Bilderna kan vara tagna i
svart atkomliga stéllen eller i totalt morker alternativt mycket ljussvaga omraden och platsen
kan dérfor inte inspekteras pd annat sétt &n att flera bilder granskats i 1 — 10 gr:s forstorning
pa stora jamforande dataskidrmar.

Fuktmatning fotodel.

TRAMEX Skipper Plus.

Fuktindikering, eller instrumentets bendmning ”Comparativ” kan fritt oversattas till
relativt jimforande och ér saledes ett indikativt virde for att utrona stora skillnader i
fuktmingd. Betridffande fukt i bordlaggning, botten, balkar, dick, 6verbyggnad eller annan
forekommande struktur tillverkad i glasfiberarmerad plast askadliggors detta i forenklad
pedagogiskt form som bokstéver under fotografierna. Dessa stér for: T = torrt, F = nagot
eller litt fuktigt, B = 6kad fukthalt eller blott omrade.

For att kunna folja informationen pa bildmaterialet skall betraktaren notera att den mittre
roda lampan Range 2 lyser for GRP (GAP) glasfiberarmerad plast) och att det ir den
undre skalan Comparative (relativt) 0 till 100 som géller. Med denna instéllning méts fukt
pa djupet i enkellaminat eller sandwichmaterial. Vid métning av ytfukt for GAP (GRP)
skall noteras att den nedersta roda lampan Range 3 lyser.

Ibland forekommer jimfoérande bilder dar méatmetoden gar ut pa att visa underliggande fukt
under en GAP-yta som till synes &r torr. Denna metod férekommer for att askadliggora fukt,
lackage eller kondens 1 till exempel mellan basinreden och ytterskrov, eller vid
delamineringar, eller vid inplastade traforstirkningar 1 bottenbalkar.
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For att kunna folja bildmaterialets information skall betraktaren notera att pa bild nr 1 lyser
instrumentets nedre roda lampa for Range 3 ytfukt (Surface Moisture) och pa bild nr 2
lyser Range 2 for djupfukt GRP (GAP). Forutsittningen dr att fotona &r tagna pd samma
stélle for att kunna gora en jimforelse och avsikten dr att visa relativa skillnaden i fuktmangd
mellan ytan och djupet.

Betriffande fukt i triinredning eller annan férekommande invéndig trastruktur tillverkad i
homogen mahogny, teak, ek eller dito i WBP-limmad plywood, (Water and Boiling Proof)
alternativt furu eller gran i bottenbalkar, dick och dicksbalkar samt dverbyggnad
askadliggors detta 1 siffror av en procentsats (%). Tréislag varierar 1 tithet och struktur frén 0,9
kg/dm3 till 0,3 kg/dm3 dir de fyra forsta trédslagen enklast betraktas som harda och de tva
sista som relativt mjuka. Hardheten, omgivande temperatur och ibland osékert trimaterial
paverkar dérfor fuktkvoten och instrumentets mitresultat. I forenklad form anges darfor %-
satsen under fotografierna vid mattillféllet for rddande situation. Viktigt och som god
indikation skall ndmnas att vid fuktkvoter 6ver 18% till 20% bdrjar triaet bli utsatt for olika
sorters angrepp, som mdgel mm. Mellan 23% till 25% ér risken stor for att triet skall borja
ruttna och vid 6ver 27% har tréet natt fibermattnad.

For att kunna folja bildmaterialets information skall betraktaren notera att instrumentets évre
roda lampa lyser for TRA och det ir den grona, gula och roda dvre skalan 5% till 30%
som giller.

Protimeter Surveymaster.

Fuktkvotmitning eller instrumentets bendmning % WME vilket betyder (Wood Moisture
Equivalent) anvinds vid fordjupad och exaktare métning. Instrumentet har ocksa flerfunktion
med mojlighet till att méita bade fuktkvot och fuktindikering och kan dirfor forekomma 1
bildmaterialet &ven vid fuktindikering.
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Bildsidor fOlj €Y. (dock ¢j hiir i artikeln)
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Sammanfattning.
Besiktning: Glastron 289 Sport Cruiser US-GLA64630D809.

Konsumenttjénstlagen (1985:716) kriver av undertecknad att, om s& anbefalles av min
uppdragsgivare, avge min asikt om fallet s &r jag skyldig att gora det.

Baten ér séld 2010 av Bat & Motor i Valdemarsvik AB och da av foretagets dgare, séljare och
VD Ola Svensson. Enligt uppgift ar foretaget generalagent och ansvarig forséljning av
Glastron Boats produkter i Sverige. I fortsédttningen kallas foretaget for B&M.

Besiktningsrapporten, och sd dven lasning av den forekommande och av kdparen kronologiskt
ordnade reklamationslistan om 55 punkter fran tiden 9 juli 2010 t.o.m. 10 februari 2012,
overtygar mig till fullo om de problem som foreligger.

Antingen besitter man inom ledningen for B&M total och fullstdndig inkompetens om
bathandel och batteknik, alternativt saknar man all form av affarsméissig moral och ansvar.
For undertecknad &r det likgiltigt och ovidkommande vilket som rader, da det inte &r forsta
géngen jag moter dessa problem i denna bransch. Men man kan &nd4 inte 1ata bli att f6rvénas
over den totala antipati som infinner sig ndr kunden ifragasatter produktens kvallitet.

Likvél hidpnar man 6ver B&M:s forsédljningsargument om att denna bét ar CE-mérkt och
uppfyller det 6verenskomna direktiven i Fritidsbatsdirektivet 2003/44/EC som foreligger med
tillverkaren Glastron Boats i USA och EU och den Svenska kdparen det sé kallade
Declaration of Confirmity. Baten &r inte bara partiellt en usel produkt, och det saknas inte
bara en Svensk Handbok med ett fast anbringat Declaration of Confirmity, baten saknar t.o.m.
lanternor och de sidolanternor som finns monterade ir inte reglementsenliga och d4n mindre
CE-godkénda och varfor har biten inte ett ingjutet Amerikanskt HIN-identitet eller direkt frén
varvet forsedd med en for EU-marknaden godkénd ingjuten CE-kod om 14 tecken.

Helt klart ar det sa att hade uppdraget utformats sé att malsattningen hade varit att till fullo
besiktiga baten i sin helhet, forutom dolda utrymmen och tillverkningsprocess, sa dr min
kénsla att ett dn storre antal brister hade framkommit.

Vidare finner jag anledning att upplysa om att den 2 juni 2009 gjorde Genmar Marin USA,
med bitméarkena Wellcraft, Carver, Larson, Glastron m.fl. i konkurs med en skuld pa 216
miljarder dollar. Sjélvklart svajade hela foretaget under produktionsaret 2008 och ett 1000 tal
anstéllda fick g& samtidigt som man gjorde en satsning pé att utveckla en ny och storre
modell, den storsta Glastron 289 Sport Cruiser. Det blev inte bra kan vi konstatera och det har
satt sina spdr. Ett riskkapitalbolag kopte konkursboet
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Rapporten bor betraktas som ett vardefullt dokument med avseende pa framtida eventuella
fragor och behov. Undertecknad tackar for uppdraget. Nar helst fragor foreligger, framledes,
nu eller om nagra ér, gar det bra att ringa under telefontid 09:00 — 21:00 alla dagar.

Med vénlig hélsning,
Ronald Rybbe.

Marinkontroll 2R

Bifogat: Kopia pé Stabilitetsintyg IMSI — Glastron Boats.

Bifogat: Kopia pa tva sidor Declaration of Confirmity enl. Glastron Boats.
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